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“zalas mobilitates™ pieredze un

nakotnes redzéjums

projekta, Transporta un sakaru instituta un

Rigas MenedZeru skolas organizeta starptau-
tiska konference, kura piedalijas ap simt dalibnieku
no Latvijas, lgaunijas, Lietuvas un Zviedrijas. Dalib-
nieki diskutéja par “zalas mobilitates” attistibas ten-
dencém, atbhalsta un motivacijas mehanismiem, kas
lautu autobraucejiem bieZak izveleties gan hibrido
auto, gan klasiskos elektromobilus, ka ari dalijas
realu nacionalo e-mobilitates projektu pieredze.
Konference uzskatama par véra nemamu meginaju-
mu apkopot dazadu valstu pieredzi, piedavajot vizijas

2 013. gada 15. februari Riga notika CLEAN DRIVE

ilgtspejigai un ekonomiski pamatotai “zala transpor-
ta” attistibai. Sabiedriska elektrotransporta izman-
to$ana nav nekas jauns, bet individualas mobilitates
joma elektrotransporta un pat hibrida autotransporta
popularitate Sobrd atpaliek no sabiedriska elektriska
transporta.

CLEAN DRIVE dalibnieki sprieda par to, ka paka-
peniski uzlabot So situaciju, ieskicejot butiskakos
athalsta instrumentus. DaZu teZu veida piedavajam
ieskatu galvenajos konferences jautajumos - to
butiba, polemika un iespejamos risinajumos.

Pirma teze: Divas CO, emisiju
ierobezosanas stratégijas. Zvied-
rijas Dienvidaustrumu Energétikas
agenturas direktors Jonass Lufs
(Jonas Loof) pastastija, ka Sobrid Ei-
ropas Savienibas (ES) un pasaules
autobuvé iezimegjas divas paralélas
stratégijas CO, emisiju ierobezosa-
nai: panakt automasinu energijas
patérina samazinasanu un uzlabot
energijas patérina tehnologijas.
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Sobrid pasaules automobilu tirga
jau par pienemamam cenam ir pie-
ejamas automasinas ar salidzinosi
nelieliem CO, izmesiem (< 130 g/km),
kas ir pietiekami, lai sasniegtu Eiro-
pa pardoto auto mérkus: 2015. gada —
130 g/km un 2020. gada — 95 g/km.

Valstis, kuras 2011. gada pardoto
jauno auto CO, izmesi jau bija mazaki
par 130 g/km: Portugale, Malta, Da-
nija, Niderlande, Belgija, Francija,

2011. gada ir bijis 154 g/km’.
Konference AS  “Latvenergo”
Attistibas dalas planosanas inze-
nieris Edijs Vesperis, pievérsas
elektromobilitates nakotnei ka ener-
goefektivai elektroenergiju izman-
tojosai tehnologijai, noradot uz sadu

! How clean are Europe’s cars?
www.bondbeterleefmilieu.be
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automobilu prognozi (attéela).
Elektromobili ka “nulles emisiju”
auto parvietojoties neatstaj izmesus,
lidz ar to kaitigas degvielu dedzina-
Sanas emisijas pilsétas samazinas.
Par So jauno elektribas patérétaju
— elektromobilu — izmantotas elek-
tribas izmes$u samazinasanu rupéjas
elektrostacijas. Tika piedavata meto-
dika elektromobilu vai no elektriska
tikla uzladéjamu hibridu ipatnéjas
CO, emisijas apréekinasanai. CO, iz-
mesus elektromobiliem katra valsti
var izrékinat atkariba no to elektri-
bas patérina, elektrostaciju izme-
Siem un zudumiem elektriskajos tik-
los (dazadas ES valstis Sie parametri
objektivi atSkiras). Elektromobilu
nosacitas CO, emisijas neparsniedz
90 g/km, ja elektribas razoSana tas
ir mazakas par 370 g/kWh_(2010. ga-
da ES vidgjais raditajs).
Elektrostacijas (elektroenergijas
generacijas joma) un elektromobi-
li (individuala transporta sektors)
katra valsti varétu veidot vienotu
energijas razo$anas un e-mobilita-
tes CO, emisiju izpratni un tai at-
bilstosu ekonomisko ietvaru. Iespé-
jams, ka ar laiku tas klas ari par
ievérojamu energetikas ekonomikas
(energy economy) ilgtspéjiguma un
efektivitates indikatoru, ipasi ap-
staklos, ja ES valstis tiks likts ak-
cents uz forsétu pareju no naftas
produktu degvielas privata auto-
transporta sektora uz hibridauto
un paraléli — ari elektromobiliem.

Otra téze: Naftas produktu
cenu un “zalas mobilitates” po-
pularitates pieaugumi ka naci-
onala e-mobilitates plana mo-
tivejosie faktori. E-mobilitates
pamatu Latvija varétu veidot visai
racionals faktors: naftas produk-
tu sadardzinasanas tendence un
“zalo” risinajumu cenu dinamika.
Tas ne tikai stimulétu efektivaku
naftas produktu izmantoSanu, bet
ari veicinatu ekologiskis situacijas
uzlaboSanos, energetiskas neatka-
ribas un nodarbinatibas palielina-
Sanu saistiba ar autobaves tehnolo-
&iju attistibu.

Tomeér e-mobilitates attistiba
tas sakumposma nav iedomaja-
ma bez konkrétiem, Joti praktis-
kiem un racionali definéamiem
atbalsta pasakumiem elektro-
mobilu un to uzlades infrastruk-
taras pieejamibas palielinasa-
nai, sabiedribas informésanai,
e-mobilitates tehnologiju zinat-
niskas izstrades un industrijas
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Pardoto vieglo auto prognoze uzrada iespgéjamo piedavajuma dazadibu

atbalstisanai, ka ari starpvalstu
sadarbibas veicinasanai.

Rigas pasvaldibas SIA “Rigas sa-
tiksme” tehniska atbalsta direktora
vietnieks Raitis Mazjanis konfe-
rences dalibniekus informéja par
Rigas pilsétas ievérojamo pieredzi

.
m——

elektrotransporta sektora, atgadi-
not, ka tieSi tagad galvaspilsétai
pieder neliels, bet Sobrid lielakais
elektromobilu parks Latvija. So
auto nomas maksajuma dala veido
aptuveni 84% no kopg&am auto iz-
maksam, bet remonta, degvielas un
apdroSinasanas izmaksas sastada
pargjos 16%. Pie So elektromobilu
maksimali iespgama nobrauku-
ma aptuveni 2000 km/meénesi, tie
izmaksatu nedaudz létak par lidz-
vertigiem iekSdedzes auto. Riga
elektromobilus planots izmantot
plasak, ari dazadu komunalo die-
nestu autoparkos.

“SEB lizings” valdes prieksséde-
taja Nellija Kodéanova pievérsas
jautagjumam, kas, no patérétaju
viedokla raugoties, ir teju viens no
galvenajiem — saprotosai finanséta-
ja lomai videi draudzigaka auto ie-
gade. Baltijas valstis “SEB lizings”
2012. gada palidzéjis klientiem tikt
pie vairak neka 200 videi draudzi-
gaku auto lietosanas. Turklat SEB
bankai ir ilgstosa sadarbiba ar Dro-
Sas brauksanas skolu, kura Latvija
pirma isteno ekonomiskas brauksa-
nas programmu un kops 2011. ga-
da ir aktivs sadarbibas partneris.
Banka ari pati plano atjaunot au-
to parku, liekot lielaku akcentu uz
e-mobilitates izmantoSanu, konkreé-
tak — moderniem un ekonomiskiem
hibridauto.

Vides aizsardzibas un regiona-
las attistibas ministrijas (VARAM)
Klimata un vides politikas integra-
cijas departamenta direktore Ilze
Pruse akcenteja VARAM uzsakto
sadarbibu ar Satiksmes ministriju,
kopigi izstradajot “Latvijas elektro-
mobilu nacionalo planu 2014.-2016.
gadam” un 2013. gada organizgjot
konkursu elektromobilu atbalstam
Latvija.

Latvijas nacionala e-mobilitates
plana izstradei Eiropas konteksta
bija veltita Latvijas energoefekti-
vitates asociacijas locekla Aivara
Rubepa wuzstasanas. Referents
pastastijja par e-mobilitates moti-
vaciju Latvija, uzsverot skaidras
un likumiski nostiprinatas atbalsta
shémas izstrades nepiecieSsamibu,
ka ari nepiecieSsamibu butiski par-
skatit braukSanas paradumus Lat-
vija. So paradumu maina, ka ari
infrastruktaras pieejamiba spétu
koriget ari pardoSsanas un marke-
tinga stratégijas, paradot elektri-
bas prieksrocibas ari individuala
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transporta joma. Butiska loma ir
sabiedribas informé$anai, indus-
trijas un zinatnes atbalstiSanai, ka
ar1 starpvalstu sadarbibas veicina-
Sanai pieredzes apmaina.

Tresa téze: Vai masu pro-
dukcija ir ar “personalizetu”
pieeju? Lietuvas Elektrisko trans-
porta lidzeklu asociacijas loceklis,
kompanijas “Elinta” projektu mene-
dzeris Laurins Jokuzis (Laurynas
Jokuzis) atzina: Eiropas valstim,
tostarp Baltijai, japariet uz nakamo

Viens no konferences dalibniekiem, AS
“Latvenergo” Attistibas dalas planoSanas
inzenieris Edijs Vesperis, noverte “zalas”
velobrauk3anas sniegtas priekSrocibas

limeni elektrisko transporta lidzek-
lu razosana, padarot tos par pie-
prasitu un plasi pieejamu, tomeér
taja pasa laika ari “personalizéetu”
produktu. Vins akcentéja ideju, ka
elektromobilu razo$anai mazos ap-
jomos ir prieksrocibas, klientu pra-
sibam pielagojot auto izskatu, ap-
rikojumu, izvéloties piemérotako
akumulatoru bateriju tehnologiju
un to ietilpibu, ka ari izmantojamos
materidlus, veidojot piepemamako
cenu. Tapat Jokuzis informéja par
akumulatoru attistibas prognozi,
ka ari uznémuma lietoto elektro-
mobila integrétas vadibas sistémas
moduli IDS-70.

Sa briza galvena “sape” elektro-
mobilu biznesa ir elektromobilu
un uzladejamo hibridu cenu slép-
tais riska faktors: proti, salidzino-
§i augsta cena spiez veikt nobrau-
kumu vismaz 30 000 km gada, lai
izmaksas hibridu — elektromobilu
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segmenta saktu izlidzinaties par
labu tiem, nevis tradicionalajiem
auto. Elektromobiliem un uzladé-
jamiem hibridiem cenas pagaidam
vel ir augstas un izmaksas ir stipri
atkarigas no nobraukuma.

Ceturta teze: Eiropas valstu
pieredze un nakotnes plani. Par
“tiras braukSanas” pieredzi Irija,
balstotiesuz CLEAN DRIVE un Bio-
NETT projektiem, dalijas projek-
tu vaditajs Dr. Vinsents Keragers
(Vincent Carragher). Sajos projek-
tos darbojas astonas darba grupas
Zviedrija, Vacija, Griekija, Francija,
Sloveénija, Latvija, Italija un Apvie-
notaja Karalisté, sadarbojoties ar
partneriem desmit valstis. Ir pa-
nakumi darba ar visdazadako auto
marku dileriem. BioNETT projekta
aktivitates iesaistijusies gan lauk-
saimnieki — biodegvielas razotaji,
tehniska aprikojuma kompanijas,
gan biodegvielas izplatitaji, pas-
valdibas un pat kartibu sargajosas
struktaras — policija.

Transporta un sakaru institi-
ta prezidents, profesors Dr. Igors
Kabashkins isuma pastastija par
Latvijas transporta attistibas stra-
tegijas sastavdalam: izpeti, izglitibu,
apmaécibam, aprekinu modelu izstra-
di un informacijas sistému lietojumu
logistikas koncepta attistiba.

Savukart ES izslaveto Igaunijas
elektromobilitates programmu ELMO
konferencé prezentéja kompanijas
“Kredex” Tehnologiju un inovaci-
Ju nodalas vaditajs Jarmo Tuisks
(Jarmo Tuisk). Igaunija izveidotais
atras uzlades (quick charge) tikls ir
plasakais Eiropa, apvienojuma ar
pardomatu servisa apkalpoSanu.
Tikls pasreiz aptver cetras lielas
pilsetas: Tallinu, Tartu, Pernavu
un Rakveri. Tiek veidoti divi elek-
tromobilu un ELMO programmas
demonstracijas centri. Arvien popu-
laraki Igaunija klast mainspriegu-
ma lenas uzlades (3,3 kW) punkti.
Vinaprat, Eiropas uzlades punktu
izveides meérki 2020. gadam Baltija
—Igaunija 12 000, Latvija 17 000 un
Lietuva 41 000 — gan Sobrid skiet
visai nereali. Tuisks informéja par
ELMO projekta gaitu kops 2011.
gada — ta posmiem un realizacijas
stratégiju, finanséSanas modeli,
Igaunijas valdibas sniegto atbal-
stu, ka ari pasu projekta ieviesgju
— tehnologiju kompaniju “Kredex”.
Igaunija individuali tiek atbalstiti
cilveki, kuri iegadajas klasiskos
elektromobilus un hibridus. Hibridu

auto, kas izmanto gan iek3dedzes,
gan elektrisko piedzinu, atbalsta
apjoms galvenokart tiek diferencets
atkariba no uzstadita akumulatora
ietilpibas izveletaja auto.

SIA ABB pardosanas menedzeris
Talivaldis Podins sava prezenta-
cija sniedza praktiskas atzinas par
uzlades risindjumiem, balstoties uz
atras, vidéjas un lénas uzlades elek-
troietaiSu piedavajumiem. Vinaprat,
racionalakais risindjums batu pub-
liskas vietas uzstadit universalus
kombinétas 20 kW lidzstravas un
mainstravas uzlades punktus, bet
parejas vietas péc nepiecieSamibas
izvietot 3,3 kW mainsprieguma uz-
lades punktus. Podins bija parlieci-
nats, ka, izmantojot elektromobilu
akumulatoru uzlades punktus kom-
plekta ar atverta protokola (OCPP
protokola) vadibu, iespéjams no-
drosinat infrastruktiras eksplua-
taciju jebkura uzlades pakalpojuma
operatora parraudziba.

Piekta téze: E-auto “zalas
ekonomikas un zalas domasa-
nas” konteksta.

Filozofiska aspekta tika seci-
nats, ka, runajot un rakstot par
“zalo ekonomiku” un “zalo domasa-
nu”, parasti priek$plana tiek izvir-
ziti energijas generacijas un efekti-
va paterina jautajumi, nevis dazadi
sabiedriskd un individuala trans-
porta veidi vienkarsi pariet uz videi
draudzigakiem un tehnologiski nei-
tralakiem risindjumiem.

“SEB lizings” prezentétie Balti-
jas valstu tirgus pétijuma rezultati
paradija, ka 3/4 Baltijas valstis ap-
taujato cilveku nezina vinu izman-
toto auto degvielas patérinu un CO,
emisiju apmeru, bet tikai 2/3 res-
pondentu tic iespgjai ietaupit deg-
vielu, izveloties ekonomiskaku un
“zalaku” tehnologiju auto. Saskana
ar minéta pétjuma datiem, brauk-
Sanas paradumu mainu, lai samazi-
natu CO, izmesu limeni un ietekmi

uz vidi, visvairak atbalsta Lietuvas -

(74%), tad Igaunijas (62%) un Lat-
vijas (62%) autobrauceji.

Cita pétijuma rezultati para-
da, ka 90% aptaujato autobraucéju
elektromobili un no tikla uzladéja-
mu hibridu nepirktu, jo par §adiem
auto un to ekspluatacijas ipatnibam
trikst informacijas, tomer 91% no
aptaujatajiem savas domas varetu
ari mainit, ja tiktu pieradits elek-
tromobilu un hibridu ekspluatacijas
ekonomiskais ieguvums.

Latvijas kompanijas “Blue Shock
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Bike” parstavis Neils Kalnins
sava prezentacija piedavaja rau-
dzities e-mobilitates nakotné kon-
ceptuali, paplasSinot e-mobilitates
jédziena robezas un ieklaujot taja
arl maza izméra un motora tilpu-
ma transporta lidzeklus — pie-
méram, elektromopédus un elek-
trovelosipédus. Sie risinajumi
varétu butiski atslogot lielo pilse-
tu centralos rajonus no automo-
biliem, ka ari sniegt alternativu
sabiedriskajam transportam tajas

pilsétas dalas, kur nav elektro-
transporta marsrutu.

Par daudzu desmitu uznémumu
sadarbibas prieksnoteikumiem
atjaunojamo energoresursu teh-
nologiju sektora Latvija stastija
Boriss Strausouvs, bet “zalas dzi-
ves” ekonomikas wun psihologi-
jas nianses atraktivi izskaidroja
Aleksejs Milovskis, atsaucoties uz
1713. gada dzimusa jédziena “Nac-
hhaltigkeit — Ilgtspeja — Sustain-
ability — Yemouuusocms” autoru

Hansu Karlu fon Karlovicu (Hans
Carl von Carlowitz).

Konferences vaditajs, “AMO
Plant” komunikacijas direktors
Igors Graurs pateicas dalibnie-
kiem par konstruktivo darbu un
vélgja panakumus turpmakaja
darba.

Leo Jansons,
Mg.sc.ing. Edijs Vesperis,
AS “Latvenergo”
Jana Brenta foto

Elektrnmuhi!u aprél,(inu GO, emisiju
novertejums Latvija

Elektriskas  piedzinas auto
raksturoSanai lieto apzimé&umu
“nulles emisijas”, jo tie veic darbu jeb
parvietojas, izmeSus neatstajot. Lidz
ar individualo elektrisko transport-
lidzeklu izplatibu cilvekiem rodas
interese to CO, emisijas salidzinat
ar iekSdedzes auto emisijam. Elek-
tribas iegtsana jeb elektribas mik-
slis valstis var butiski atskirties, un
ne vienmeér elektromobili ietekmés
valsts kopéjo CO, emisiju samazina-
Sanos. Lai noskaidrotu, vai elektro-
mobilu izmantosana ir videi drau-
dzigaka, ir iespgjams veikt dazada
veida elektromobilu aprékinu CO,
ipatnéjo emisiju novértéjumu.

Elektromobilu (EV) vai no elek-
triska tikla wuzladéamu hibridu
(PHEV) ipatngjas CO, emisijas uz
nobraukta cela vienibu C (g/km)
var aprékinat:

C=CD+CE, @

kur CD (g/km) — EV vai PHEV pa-
teréto fosilo degvielu ipatngjas CO,
emisijas uz nobraukta cela vienibu
un CE (g/km)—EV vai PHEV patére-
tas elektribas ipatngjas aprékinu CO,
emisijas uz nobraukta cela vienibu:

CE = ECO,- WEV . (1/(1- EZ /100)), (2)

kur ECO, (g/kWh) — valsti sarazo-
tas vai piegadatas elektribas ipat-
ngjas CO, emisijas uz sarazotas
elektribas vienibu, WEV (kWh/km)
— EV vai PHEV pateéreétas elektribas
apjoms uz nobraukta cela vienibu,
EZ (%) — elektribas parvades un
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Energijas zudumi
elektriskos
parvades un

sadales tiklos

(E)

Elektrihas
raZoSanas un CO,

emisijas (EWZ)

Elektromobila
elektribas
paterin$ (W_,)

Sarazotas elektribas CO, emisiju parnese uz elektromobiliem aprekina cela

sadales tiklu zudumi kopa, procen-
tos no tiklos nodotas elektribas.
Izteiksme (2) paredz, ka ieprieks
minéto elektrisko tiklu zudumu
procentu aprékina var izmantot
péc patérétas elektribas (uzskaita
klienta norekina skaititajs), nevis
tiklos nodotas elektribas apjoma
(skat. attelu).

Latvija pirmo celu satiksmeé re-
gistréto elektromobilu “Fiat Fiori-
no Elettrico” ipatngjas CO, emisi-
jas, paterejot “Latvenergo” sarazoto
elektribu, aprékinatas péc izteik-
smes (2) un 2012. gada bija:

CE = 117-0,22 -(1/(1-10,4/100)) = 117-0,22 -
-1,116 = 28,73 g/km.

Par mainigo lielumu diapazonu

Ta ka elektromobiliem ir jaieklau-
jas kopgja celu satiksme, ar salidzi-
noSiem kustibas dinamikas radita-
jiem nosacitais patéretas elektribas
apjoms (WEV) galvenokart ir atka-
rigs no automasinas dzingja jaudas
vai ta masas. Ja vieglakajiem elek-

tromobiliem elektribas patérins var
bat ap 0,15 kWh/km, tad smagaka-
jiem tas var but divas reizes lielaks.

Mazaki izme$i ir tad, ja elek-
tribas ieguvé izmanto mazak fosi-
1a kurinama energiju, bet vairak
atomenergiju, hidro vai cita veida
atjaunigos energoresursus. Eiropas
Savienibas dalibvalstis elektribas
ipatnéjas CO, emisijas uz sarazotas
elektribas vienibu (ECO,) 2010. ga-
da bija robezas no 20 g/kWh lidz
920 g/kWh.!

Elektribas parvades un sada-
les tiklu zudumi (EZ) ari ir katra
valsti individuals un unikals radi-
tajs, ko galvenokart ietekme elek-
trotiklu vaditspéja un to noslodze.
Elektribas zudumu diapazons tik-
los ES dalibvalstis 2010. gada bi-
ja 2% — 14% no tikla nodotas elek-
troenergijas, bet videji sveértais
lielums — 8%. @1

Mg.sc.ing. Edijs Vesperis,
AS “Latvenergo”

1 EURELECTRIC - Power Statistics &
Trends 2012

ENERGIJA UN PASAULE 7 s



